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1 VĨchodiska dopravn² politiky Kraje Vysoļina 

1.1 Đvod 

MŊsta stŚedn² Evropy jsou ļasto poļ§teļn²mi a koncovĨmi body mezin§rodn²ch pŚepravn²ch 
ŚetŊzcŢ. Tyto ŚetŊzce jsou tvoŚeny m²stn²mi, region§ln²mi, n§rodn²mi a nadn§rodn²mi 
dopravn²mi syst®my. 

Zat²mco je zkvalitŔov§na ģelezniļn² doprava mezi stŚedoevropskĨmi mŊsty, zejm®na na 
trat²ch s²tŊ TEN-T, navazuj²c² region§ln² veŚejn® dopravŊ je vŊnov§na menġ² pozornost. 
I v tomto segmentu dopravy by vġak mŊlo doj²t ke zlepġen² sluģeb pro cestuj²c². To vyvol§v§ 
potŚebu l®pe propojit syst®my mŊstsk® a region§ln² veŚejn® dopravy s d§lkovĨmi 
i mezin§rodn²mi spoji na s²ti TEN-T. ĐstŚedn² roli v procesu integrace lok§ln² a d§lkov® 
dopravy pŚitom sehr§vaj² pŚestupn² uzly ve mŊstech. 

Konkurenceschopnost ĻR a soudrģnost jej²ch regionŢ vyģaduj² efektivnŊjġ², spolehlivŊjġ² 
a cenovŊ dostupnou mobilitu osob i vŊc² s co nejmenġ²mi dopady na ģivotn² prostŚed² 
a glob§ln² zmŊny, a to v kontextu opatŚen² v jinĨch oblastech (inovace, vĨzkum, pracovn² trh, 
vzdŊlanost, podpora um²sŠov§n² investic a dalġ²). 

Doprava postupnŊ zkvalitŔuje sv® sluģby, ale nevyv²j² se udrģitelnĨm zpŢsobem ï rŢst 
pŚepravy v jednotlivĨch druz²ch dopravy je nerovnomŊrnĨ a prohlubuje disproporce v dŊlbŊ 
pŚepravn² pr§ce. Vztah mezi jednotlivĨmi druhy veŚejn® dopravy by mŊl bĨt konkurenļn² jen 
omezenŊ. Jednotliv® druhy dopravy mus² fungovat na b§zi spolupr§ce ï ale spolupr§ce 
mŢģe bĨt schopen jen ten dopravn² segment, kterĨ je schopen nab²zet kvalitn², flexibiln² 
a spolehliv® sluģby. 1 

VeŚejn§ doprava je provozov§na na b§zi oddŊlenĨch dopravn²ch syst®mŢ, kdy integrovan® 
(tj. dopravnŊ, tarifnŊ, organizaļnŊ a informaļnŊ prov§zan®) dopravn² syst®my (IDS) nejsou 
v Kraji Vysoļina ani mezi sousedn²mi kraji organizov§ny nebo jsou organizov§ny v omezen® 
m²Śe.  

Dopravn² obsluģnost patŚ² k z§kladn²m veŚejnĨm sluģb§m, kter® zajiġŠuje veŚejn§ spr§va. 
Na jej²m zajiġŠov§n² se pod²l² st§t, kraje a obce. Z§kladn²m n§strojem pro jej² pl§nov§n², 
jakoģ i pro prov§z§n² objedn§vek a vytv§Śen² synergi² ve vertik§ln² ¼rovni (objedn§vka st§tu, 
krajŢ a obc²) a v horizont§ln² ¼rovni (n§vaznost objedn§vek sousedn²ch krajŢ a eliminace 
ĂhluchĨchñ z·n na hranici krajŢ), je vytv§Śen² dlouhodobĨch strategi² a stŚednŊdobĨch 
dopravn²ch pl§nŢ. Dopravn² pl§nov§n² je velmi dŢleģit® pro pl§nov§n² s²t² dopravn² 
infrastruktury, a to zejm®na ģelezniļn². Nen² moģn® pokraļovat v praxi, kdy st§t zajist² 
investiļn² akce do trat², na kterĨch je v n§sleduj²c²ch letech zastavena krajsk§ objedn§vka, 
traŠ je tak nevyuģita a investovan® prostŚedky zmaŚeny.  

Z§konn§ ¼prava dopravn²ho pl§nov§n² je velmi obecn§ s ohledem na samostatnou 
pŢsobnost veŚejn® spr§vy, proto je nutn® zpracov§vat kvalitn² podklady pro rozhodovac² 
proces ve veŚejn® dopravŊ. Z informac² zaļ§tku roku 2013 lze usuzovat, ģe st§t, kterĨ 
vĨznamnou mŊrou pŚisp²v§ na region§ln² dopravn² obsluģnost, m§ ambice zmŊnit 
financov§n² ve prospŊch krajŢ od roku 2014.2  O to dŢleģitŊjġ² bude v nadch§zej²c²m obdob² 

                                                
1
 Dopravn² politika ĻR pro obdob² 2014 ï 2020 s vĨhledem do roku 2050, koncept, str 8 (Ministerstvo dopravy,  

leden 2013) 
2
 zruġen² finanļn² ¼ļasti st§tu na zajiġtŊn² dopravn² obsluģnosti ģelezniļn² dopravou poskytovan® krajŢm dle 
Memoranda o zajiġtŊn² stabiln²ho financov§n² dopravn² obsluģnosti veŚejnou region§ln² ģelezniļn² osobn² 
dopravou schv§len®ho usnesen²m Vl§dy Ļesk® republiky ļ. 1350 ze dne 28. 10. 2009 a jej² n§hrady zmŊnou 
v rozpoļtov®m urļen² dan² ve prospŊch krajŢ  
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d§t najevo, jakĨm smŊrem se m§ region§ln² doprava ub²rat, aby bylo moģn® zajistit 
koordinaci tŊchto sluģeb uvnitŚ ¼zem² kraje i mezi kraji.  

DŢleģitĨm ¼kolem v oblasti veŚejn® dopravy je integrace dopravn² obsluģnosti v kraj²ch. 
ĐroveŔ integrace v jednotlivĨch kraj²ch je velmi rozd²ln§. Integrov§ny mus² bĨt vģdy j²zdn² 
Ś§dy (nab²dka) a v souladu s pŚ²stupem unijn²ho pr§va Ś²zen² dopravy i informaļn² syst®my. 
Struktura objedn§vky Kraje Vysoļina mus² v dopravn²m pl§nov§n² vyhovovat zejm®na 
krajskĨm potŚeb§m, kdy nŊkter® d§lkov® spoje jsou jiģ dnes provozov§ny na ļistŊ trģn² b§zi 
ļi jsou v kompetenci objedn§vky st§tu. PŚi celost§tn² objedn§vce nelze vyhovŊt poģadavkŢm 
vġech krajŢ z§roveŔ, a proto je nezbytn®, aby d§lkov§ funkce veŚejn® dopravy, region§ln² 
funkce a m²stn² funkce byly syst®movŊ rozdŊleny a n§slednŊ tyto segmenty integrov§ny do 
spoleļn® pŚepravn² nab²dky. 

1.2   Projekt RAILHUC 

1.2.1 RAILHUC ï Ģelezniļn² uzlov§ mŊsta a s²Š TEN-T 

Projekt RAILHUC ï Ģelezniļn² uzlov§ mŊsta a s²Š TEN-T je strategickĨ nadn§rodn² projekt, 
kterĨ se zamŊŚuje na podporu dostupnosti a zlepġen² propojen² mezi regiony EU. Projekt 
RAILHUC je realizov§n z Operaļn²ho programu Nadn§rodn² spolupr§ce ï CENTRAL 
EUROPE a je spolufinancov§n z prostŚedkŢ Evropsk®ho fondu pro region§ln² rozvoj. Pod²lej² 
se na nŊm partneŚi a pŚidruģen® instituce z 8 zem² EU pod veden²m italsk®ho regionu Emilia-
Romagna. 

Projekt RAILHUC si klade za c²l pos²lit vĨznam ģelezniļn² dopravy ve stŚedn² EvropŊ cestou 
zlepġov§n² propojen² ģelezniļn²ch uzlovĨch mŊst s ostatn²mi s²dly v jejich sp§dovĨch 
oblastech a usiluje o plnou funkļn² integraci a multimod§ln² spolupr§ci mezi dopravn²mi 
centry.  

VĨsledkem tohoto procesu bude vznik nadn§rodn²ho strategick®ho pl§novac²ho dokumentu, 
s vymezen²m dlouhodobĨch priorit integrace uzlovĨch mŊst i konkr®tn²ch opatŚen² k jejich 
dosaģen². OpatŚen² se budou tĨkat infrastruktury, nab²dky sluģeb i institucion§ln²ho z§zem² 
a budou navrģena tak, aby navazovala na jiģ prob²haj²c² investiļn² i neinvestiļn² aktivity 
a vz§jemnŊ se s nimi doplŔovala. Projekt RAILHUC se zde op²r§ o aktivn² ¼ļast subjektŢ 
pod²lej²c²ch se na zajiġtŊn² sluģeb veŚejn® dopravy a pŚedstavitelŢ m²stn²ch a region§ln²ch 
samospr§v tak, aby sv® vĨstupy podloģil ġirokĨm spektrem n§zorŢ a postojŢ, a tedy podpoŚil 
jejich dlouhodobou udrģitelnost. 

Region§ln² dokumentace Kraje Vysoļina, kter§ bude jednou ze vstupn²ch ļ§st² 
nadn§rodn²ho dokumentu, je nazv§na RAILHUC ï pŚestupn² termin§ly a p§teŚn² s²Š veŚejn® 
dopravy Kraje Vysoļina. 

1.2.2 PŚestupn² termin§ly a p§teŚn² s²Š veŚejn® dopravy Kraje Vysoļina 

Kraj Vysoļina do projektu vybral uzel Havl²ļkŢv Brod/Jihlava. Vzhledem k n²zk® gravitaļn² 
s²le obou mŊst ve srovn§n² s ostatn²mi ģelezniļn²mi kŚiģovatkami projektu RAILHUC, 
struktuŚe os²dlen² kraje a chybŊj²c²mu rozvojov®mu dokumentu v oblasti region§ln² ģelezniļn² 
infrastruktury z pozice kraje, objednatele region§ln² dr§ģn² osobn² dopravy, bude jako 
z§jmov§ oblast ģelezniļn²ho uzlu Śeġeno cel® ¼zem² kraje vļetnŊ napojen² na s²dla 
sousedn²ch regionŢ. 

Struktura dokumentace RAILHUC ï pŚestupn² termin§ly a p§teŚn² s²Š veŚejn® dopravy je 
sloģena z ļ§st² A ï F, jejichģ popis je pŚehlednŊ shrnut v n§sleduj²c² tabulce 
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ĐroveŔ N§zev ļ§sti StruļnĨ popis 

A 
Dopravn² politika a 
vĨchoz² podm²nky 

VĨchodiska dopravn² politiky a c²le 
PŚehled dokumentŢ, kter® se zabĨvaj² politikou 
v oblasti veŚejn® dopravy 

B PŚepravn² ļ§st 
PŚedmŊtem je konstrukce matematick®ho 
dopravn²ho modelu a pŚepravn² analĨza 
Kraje Vysoļina 

C Dopravn² a finanļn² ļ§st 
N§vrh dopravn²ch Śeġen² veŚejn® dopravy Kraje 
Vysoļina v ¼rovni p§teŚn² s²tŊ 

D Infrastrukturn² opatŚen² 

Vzhledem k dopravn²m Śeġen²m, kter® jsou 
navrģeny v ļ§sti C na z§kladŊ pŚepravn² analĨzy 
ļ§sti B, jsou identifikov§ny intervence na stranŊ 
infrastruktury veŚejn® dopravy a dalġ² opatŚen² 

E PŚipom²nkov® Ś²zen² VeŚejn® pŚipom²nkov® Ś²zen², projedn§n² vĨstupŢ 

F AnalĨza dopadŢ Kvantitativn² hodnocen² dopadu vĨsledkŢ 

Tabulka 1: Struktura dokumentace RAILHUC - pŚestupn² termin§ly a p§teŚn² s²Š veŚejn® 
dopravy Kraje Vysoļina 

Na z§kladŊ pŚepravn² analĨzy a progn·zy, zpracovan® pomoc² multimod§ln²ho modelu 
osobn² dopravy, bude identifikov§na p§teŚn² s²Š veŚejn® dopravy Kraje Vysoļina. Je moģn® 
pŚedpokl§dat, ģe se bude jednat o spojen² obc² s povŊŚenĨm obecn²m ¼Śadem 
s nadŚazenĨmi obcemi s rozġ²Śenou pŢsobnost², v n§vaznosti na bĨval§ okresn² mŊsta 
a krajsk® mŊsto (centr§ln² uzel Havl²ļkŢv Brod/Jihlava) a s ohledem na pŚepravn² proudy, 
kter® zejm®na z vĨchodn² ļ§sti kraje diverguj² do mŊsta Brna, tak® o spojen² do sousedn²ch 
krajŢ. 

V n§vaznosti na pŚepravn² analĨzu budou zpracov§ny varianty koncepce rozvoje p§teŚn² s²tŊ 
veŚejn® dopravy Kraje Vysoļina v podobŊ n§vrhŢ na zdokonalen² integrovan®ho taktov®ho 
j²zdn²ho Ś§du a jeho rozġ²Śen² o p§teŚn² linky autobusov® dopravy, jelikoģ lze oļek§vat, 
ģe tak® vybran® relace veŚejn® linkov® dopravy, vzhledem k trasov§n² ģelezniļn²ch trat², 
budou souļ§st² p§teŚn² s²tŊ. Varianty p§teŚn² s²tŊ pak budou modelov§ny s vyuģit²m 
dopravn²ho modelu za ¼ļelem z²sk§n² progn·zy pŚepravn²ch intenzit a posouzen² finanļn² 
n§roļnosti navrģenĨch variant. 

Po pŚedchoz² pŚepravn² analĨze a n§vrhu dopravn²ch Śeġen², vļetnŊ jejich finanļn²ho 
posouzen², budou identifikov§na infrastrukturn² opatŚen² potŚebn§ k odstranŊn² ¼zkĨch hrdel 
a vedouc² k dosaģen² syst®movĨch j²zdn²ch dob. D§le budou na p§teŚn² s²ti identifikov§ny 
chybŊj²c² pŚestupn² termin§ly, pochopitelnŊ nejen v uzlech p§teŚn² s²tŊ (p§teŚn² autobus ï 
p§teŚn² vlak), ale tak® na p§teŚn²ch link§ch (ostatn² autobus ï p§teŚn² vlak). OkrajovŊ, 
v bezprostŚedn² vzd§lenosti p§teŚn² s²tŊ, tak bude posouzena moģnost nav§z§n² ostatn²ch 
linek veŚejn® dopravy na p§teŚn² linky, podrobn® oblastn² analĨzy ale budou pŚedmŊtem 
dalġ²ch studi², pro kter® budou vĨstupy projektu RAILHUC podkladem. Pojmenov§na budou 
tak® dalġ² opatŚen² vedouc² v podm²nk§ch Kraje Vysoļina k udrģen² pod²lu veŚejn® dopravy 
na dŊlbŊ pŚepravn² pr§ce. 
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2 Struktura programov® ļ§sti 

Struktura programov® ļ§sti je pŚevzata z nadŚazen®ho krajsk®ho dokumentu Program 
rozvoje Kraje Vysoļina3. Tato je dŊlena na vizi, prioritn² oblasti, opatŚen² a aktivity.  
Vyjmenov§ny jsou pouze prioritn² oblasti, opatŚen² a aktivity, kterĨmi se zabĨv§ tato 
dokumentace.  

 

Sch®ma 1 Hierarchie vize, prioritn²ch oblast², opatŚen² a aktivit 

                                                
3
 Program rozvoje Kraje Vysoļina ï Programov§ ļ§st a SWOT analĨza, str. 5 (KrajskĨ ¼Śad Kraje Vysoļina, 

2011) 
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3 Vybran® nadŚazen® a navazuj²c² dokumenty 

Dopravn² politika Kraje Vysoļina podporuje udrģitelnĨ rozvoj ¼zem² i dopravn² obsluhy 
os²dlen² Kraje Vysoļina a zohledŔuje poģadavky kladen® nadŚazenĨmi dokumenty 
vyplĨvaj²c² ze ļlenstv² v EU a poģadavky kladen® n§rodn²mi i krajskĨmi dokumenty. 

3.1 Kontext pŚedkl§dan® dokumentace  

Zpracov§van§ dokumentace mus² bĨt zaŚazena do kontextu nadn§rodn²ch, n§rodn²ch 
a krajskĨch dokumentac², kter® jsou rozdŊleny do tŚech podskupin.  

Prvn² podskupinou jsou politiky. Jedn§ se o nadŚazen® dokumenty, kter® pojedn§vaj² 
o t®matu dopravy v ġirġ²ch souvislostech. Dalġ² podskupinou jsou strategie, kter® pojedn§vaj² 
v obecnĨch souvislostech o dopravŊ, ļi o jednotlivĨch dopravn²ch m·dech (druz²ch dopravy). 
Posledn² kapitolou jsou pl§ny. Do t®to podskupiny spadaj² zejm®na pl§ny dopravn² obsluhy 
dle Ä 5 z§kona ļ. 194/2010 Sb. o veŚejnĨch sluģb§ch.  

ĐroveŔ politick§ strategick§ pl§novac² 

evropsk§ 
Á B²l§ kniha EU 
Á Politika TEN-T 

  

n§rodn² 
Á Politika 
¼zemn²ho rozvoje ĻR 
Á Dopravn² politika ĻR 

Á Dopravn² 
sektorov® strategie 
Á Strategie podpory 
dopravn² obsluhy 
¼zem² 

Á Pl§n dopravn² 
obsluhy ĻR 

region§ln² 

Á Z§sady ¼zemn²ho 
rozvoje Kraje Vysoļina 
Á Program rozvoje 

Kraje Vysoļina 

Á (Generel dopravy) 
Á RAILHUC 

Á Dopravn² pl§n Kraje 
Vysoļina 

Tabulka 2: Hierarchie dokumentŢ s vazbou na projekt RAILHUC 

Hierarchii dokumentŢ zn§zorŔuje tabulka 3. NadŚazenĨmi dokumentacemi jsou nadn§rodn² 
a n§rodn² politiky a strategie a politiky Kraje Vysoļina. Dokumentace na stejn® ¼rovni jsou 
napŚ. Strategie rozvoje cestovn²ho ruchu nebo Generel dopravy, kterĨ Kraj Vysoļina 
v souļasn® dobŊ nem§ zpracov§n. PodŚazenĨmi dokumenty jsou pak pl§ny dopravn² 
obsluhy na krajsk® ¼rovni. Dokumentacemi, kter® je d§le nutn® vz²t v potaz, jsou pl§ny 
dopravn² obsluhy na n§rodn² ¼rovni. 

3.2    VĨchoz² nadŚazen® dokumenty Evropsk® komise 

3.2.1 NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady o hlavn²ch smŊrech Unie pro 
rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ 

Dne 19. Ś²jna 2011 vydala Evropsk§ komise N§vrh naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady 
o hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ (TEN-T). Jedn§ se 
o zavrġen² procesu revize politiky TEN-T, kterĨ byl zapoļat na zaļ§tku roku 2009. N§vrh 
rozdŊluje s²Š TEN-T na z§kladn² (core) a glob§ln² (comprehensive). Z§kladn² s²Š m§ bĨt 
dokonļena do roku 2030 a glob§ln² s²Š do roku 2050. Souļ§st² dokumentu jsou rovnŊģ 
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mapy, kde jsou zakreslena konkr®tn² dopravn² propojen² rozdŊlen§ na z§kladn² a glob§ln² 
s²Š. 

Definuje hlavn² z§sady rozvoje dopravn² infrastruktury vļetnŊ opatŚen², kter§ umoģn² 
poskytov§n² kvalitn²ch sluģeb. Definuje dvouvrstvou evropskou dopravn² s²Š pro ģelezniļn² 
dopravu (samostatnŊ pro osobn² a n§kladn² dopravu), silniļn² s²Š, vnitrozemsk® vodn² 
a n§moŚn² cesty, leteckou infrastrukturu a infrastrukturu pro multimod§ln² n§kladn² dopravu 
(bimod§ln² a trimod§ln² termin§ly). Tzv. glob§ln² s²Š TEN-T by mŊla bĨt dobudov§na do roku 
2050, jej² podmnoģina, tzv. hlavn² (nŊkdy t®ģ se uv§d² jako z§kladn²) s²Š, m§ term²n 
dokonļen² do roku 2030. 

 

Obr§zek 1: N§vrh ģelezniļn² s²tŊ TEN-T 

3.2.2 B²l§ kniha Pl§n jednotn®ho evropsk®ho dopravn²ho prostoru ï vytvoŚen² 
konkurenceschopn®ho dopravn²ho syst®mu ¼ļinnŊ vyuģ²vaj²c²ho zdroje,  

B²l§ kniha pojedn§v§ o dopravn² politice EU pro obdob² 2011-2020 s vĨhledem do roku 2050, 
na kterou pak n§slednŊ navazuje Politika transevropskĨch dopravn²ch s²t² (TEN-T), 
jakoģto hlavn² evropskĨ n§stroj pro rozvoj dopravn² infrastruktury pro d§lkov® pŚepravn² 
proudy s c²lem podpoŚit jednotnĨ evropskĨ trh. 

Oblasti doprava se tĨkaj² n§sleduj²c² z§mŊry Komise: 

Á vytvoŚit strategickĨ program pro vĨzkum zamŊŚenĨ na vĨzvy, jako je 
napŚ. zabezpeļen² dod§vek energie, doprava, zmŊna klimatu a ¼ļinn® vyuģ²v§n² 
zdrojŢ 

Á modernizovat dopravn² sektor a zajistit jeho dekarbonizaci 
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Á zefektivnit finanļn² n§stroje EU pro financov§n² dopravn² infrastruktury 

Á urychlit implementaci strategickĨch projektŢ, aby bylo moģn® odstraŔovat z§sadn² 
pŚek§ģky, zejm®na v pŚeshraniļn²m styku a u intermod§ln²ch uzlŢ (mŊsta, pŚ²stavy, 
logistick§ centra) 

Á zajistit, aby dopravn² a logistick® s²tŊ poskytovaly prŢmyslu efektivn² pŚ²stup na 
jednotnĨ trh 

Na vnitrost§tn² ¼rovni maj² ļlensk® st§ty v oblasti doprava dos§hnout tŊchto c²lŢ:  

Á vyvinout inteligentn², modernizovanou a plnŊ propojenou dopravn² a energetickou 
infrastrukturu a plnŊ vyuģ²vat informaļn² a komunikaļn² technologie (IKT) 

Á zajistit v r§mci z§kladn² s²tŊ EU koordinovan® prov§dŊn² projektŢ v oblasti 
infrastruktury, jeģ z§sadn²m zpŢsobem pŚisp²vaj² k ¼ļinnosti celkov®ho dopravn²ho 
syst®mu EU  

Á zamŊŚit se na mŊstskĨ a pŚ²mŊstskĨ rozmŊr dopravy, kde vznik§ znaļn§ ļ§st 
dopravn² z§tŊģe a emis² 

U dopravy na stŚedn² vzd§lenosti jsou nov® technologie m®nŊ vyspŊl® a volba druhŢ dopravy 
je omezenŊjġ² neģ ve mŊstŊ. Energeticky ¼ļinnŊjġ² vozidla a ļistġ² paliva by sama o sobŊ 
pravdŊpodobnŊ nedos§hla potŚebn®ho sn²ģen² emis² a nevyŚeġila by problematiku 
pŚet²ģenosti. Je tŚeba, aby je doprov§zela konsolidace velkĨch objemŢ pŚepravy na dlouh® 
vzd§lenosti, tud²ģ vŊtġ² vyuģ²v§n² autobusŢ a autokarŢ, ģelezniļn² a leteck® dopravy pro 
cestuj²c². 

Lepġ² vĨbŊr druhŢ dopravy bude dŢsledkem vyġġ² integrace mod§ln²ch s²t²: letiġtŊ, pŚ²stavy, 
ģelezniļn² a autobusov§ n§draģ² a stanice metra by mŊly bĨt st§le v²ce propojov§ny 
a pŚemŊŔov§ny na multimod§ln² dopravn² uzly pro cestuj²c². 

3.3 VĨchoz² nadŚazen® dokumenty n§rodn² 

3.3.1 Politika ¼zemn²ho rozvoje Ļesk® republiky 

Politika ¼zemn²ho rozvoje ĻR je celost§tn² n§stroj ¼zemn²ho pl§nov§n², kterĨ slouģ² zejm®na 
pro koordinaci ¼zemn²ho rozvoje na celost§tn² ¼rovni a pro koordinaci ¼zemnŊ pl§novac² 
ļinnosti krajŢ a souļasnŊ jako zdroj dŢleģitĨch argumentŢ pŚi prosazov§n² z§jmŢ ĻR v r§mci 
¼zemn²ho rozvoje Evropsk® unie.  

Dokument Politika ¼zemn²ho rozvoje ĻR (PĐR ĻR) urļuje poģadavky na konkretizaci ¼kolŢ 
¼zemn²ho pl§nov§n² v republikovĨch, mezin§rodn²ch, nadregion§ln²ch a pŚeshraniļn²ch 
souvislostech, urļuje strategii a z§kladn² podm²nky pro naplŔov§n² tŊchto ¼kolŢ a stanovuje 
republikov® priority ¼zemn²ho pl§nov§n² pro zajiġtŊn² udrģiteln®ho rozvoje ¼zem².  

V Politice ¼zemn²ho rozvoje se rovnŊģ vymezuj² oblasti se zvĨġenĨmi poģadavky na zmŊny v 
¼zem², kter® svĨm vĨznamem pŚesahuj² ¼zem² jednoho kraje, a d§le stejnŊ vĨznamn® oblasti 
se specifickĨmi hodnotami a se specifickĨmi probl®my a koridory a plochy dopravn² 
a technick® infrastruktury. 

Vybran® rozvojov® oblasti, osy a z§mŊry  

OB11 Rozvojov§ oblast Jihlava 

Đzem² obc² ve spr§vn²m obvodu obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² (ORP) Havl²ļkŢv Brod 
(jen obce v jiģn² ļ§sti), Humpolec (bez obc² v z§padn² ļ§sti), Jihlava (bez obc² v jihoz§padn² 
ļ§sti). Vymezen²: Đzem² ovlivnŊn® rozvojovou dynamikou krajsk®ho mŊsta Jihlavy. Jedn§ se 
o relativnŊ silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickĨch ļinnost², z nichģ znaļn§ ļ§st m§ 
republikovĨ vĨznam; podporuj²c²m faktorem rozvoje je poloha na d§lnici D1. 
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Obr§zek 2: Rozvojov® oblasti a rozvojov® osy4 

OS5 Rozvojov§ osa Praha ï (Kol²n) ï Jihlava ï Brno 

Obce mimo rozvojov® oblasti, s vĨraznou vazbou na vĨznamn® dopravn² cesty, tj. d§lnici D1, 
silnice I/38 (S8) a I/12. 

Vymezen²: Đzem² ovlivnŊn® d§lnic² D1 v ¼seku Jihlava ï Brno, v ¼seku Havl²ļkŢv Brod ï
Jihlava rozvojovĨm z§mŊrem kapacitn² silnice a centry Kol²n, Kutn§ Hora, Ļ§slav, Havl²ļkŢv 
Brod a Velk® MeziŚ²ļ².  

Vybran® koridory dr§ģn² dopravy  

Koridory vysokorychlostn² dopravy VR 1 

Vymezen²: 

(Dresden ï) hranice SRN/ĻR ï Praha, 

(N¿rnberg ï) hranice SRN/ĻR ï PlzeŔ ï Praha 

Praha ï Brno ï hranice ĻR / SR (ï Wien, Bratislava), 

Brno ï Ostrava ï hranice ĻR/Polsko (ï Katowice). 

DŢvody vymezen²: Chr§nit na ¼zem² ĻR navrģen® koridory vysokorychlostn² dopravy 
v n§vaznosti na obdobn® koridory pŚedevġ²m v SRN a pŚ²padnŊ v Rakousku.  

Đkoly pro ¼zemn² pl§nov§n²: Zohlednit z§vŊry vyplĨvaj²c² ze splnŊn®ho ¼kolu pro 
ministerstva a jin® ¼stŚedn² spr§vn² ¼Śady. 

Đkoly pro ministerstva a jin® ¼stŚedn² spr§vn² ¼Śady: ProvŊŚit re§lnost, ¼ļelnost 
a poģadovan® podm²nky ¼zemn² ochrany koridorŢ VRT, vļetnŊ zpŢsobu vyuģit² 
vysokorychlostn² dopravy a jej² koordinace s dalġ²mi dotļenĨmi st§ty a navazuj²c² pŚ²padn® 
stanoven² podm²nek pro vytvoŚen² ¼zemn²ch rezerv. 

                                                
4
 Politika ¼zemn²ho rozvoje Ļesk® republiky, str. 29 (Ministerstvo pro m²stn² rozvoj, 2008) 
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Zodpov²d§: Ministerstvo dopravy, kter® pro Śeġen² tohoto probl®mu ustavilo meziresortn² 
komisi, sloģenou ze z§stupcŢ Ministerstva dopravy, Ministerstva pro m²stn² rozvoj, 
Ministerstva ģivotn²ho prostŚed² a dotļenĨch krajŢ 

Koridor konvenļn² ģelezniļn² dopravy C-E 61  

Vymezen²:  

DŊļ²n ï Nymburk ï Kol²n, Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod ï Brno (pokraļov§n² je jiģ souļ§st² 
I. tranzitn²ho ģelezniļn²ho koridoru).  

Jedn§ se o tratŊ ļ. 072 DŊļ²n ï Lys§ nad Labem, ļ. 231 Lys§ nad Labem ï Kol²n, ļ. 230 
Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod a ļ. 250 Havl²ļkŢv Brod ï Brno.  

DŢvody vymezen²: Dodrģen² z§vazkŢ ĻR jako signat§Śe mezin§rodn²ch dohod AGC 
a AGTC.  

Đkoly pro ministerstva a jin® ¼stŚedn² spr§vn² ¼Śady:  PŚipravit podklady pro ¼zemn² zmŊny 
nutn® k realizaci rozvojov®ho z§mŊru.  

Zodpov²d§: Ministerstvo dopravy  

 

Obr§zek 3: Souhrnn® sch®ma z§mŊrŢ5 

Vybran® koridory kapacitn²ch silnic  

S8 Havl²ļkŢv Brod ï Jihlava ï Znojmo ï HatŊïhranice ĻR/Rakousko  

Vymezen²: Dopravn² propojen² ve smŊru severoz§pad ï jihovĨchod, s napojen²m na 
Rakousko, zkvalitnŊn² mezin§rodn² silnice E 59 (Wien ï) hranice Rakousko/ĻR ï Znojmo ï 
Jihlava ï D1 a d§le pos²len² vnitrost§tn² vazby Jihlava ï Havl²ļkŢv Brod s n§vaznost² na 
silniļn² s²Š ve smŊru Ļ§slav ī Kutn§ Hora ï Kol²n ī D11 ï PodŊbrady ī Nymburk 
s napojen²m na R10 u Mlad® Boleslavi do Liberce.  

                                                
5
 Politika ¼zemn²ho rozvoje Ļesk® republiky, str. 93 (Ministerstvo pro m²stn² rozvoj ĻR, 2008) 






















