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1 Đvod 

Projekt RAILHUC ï Ģelezniļn² uzlov§ mŊsta a s²Š TEN-T je strategickĨ nadn§rodn² projekt, 
kterĨ se zamŊŚuje na podporu dostupnosti a zlepġen² propojen² mezi regiony EU. Projekt 
RAILHUC je realizov§n z Operaļn²ho programu Nadn§rodn² spolupr§ce ï CENTRAL 
EUROPE a je spolufinancov§n z prostŚedkŢ Evropsk®ho fondu pro region§ln² rozvoj. Pod²lej² 
se na nŊm partneŚi a pŚidruģen® instituce ze 7 zem² EU pod veden²m italsk®ho regionu 
Emilia-Romagna. 

Projekt RAILHUC si klade za c²l pos²lit vĨznam ģelezniļn² dopravy ve stŚedn² EvropŊ cestou 
zlepġov§n² propojen² ģelezniļn²ch uzlovĨch mŊst s ostatn²mi s²dly v jejich sp§dovĨch 
oblastech a usiluje o plnou funkļn² integraci a multimod§ln² spolupr§ci mezi dopravn²mi 
centry.  

Kraj Vysoļina do projektu vybral uzel Havl²ļkŢv Brod/Jihlava. Vzhledem k n²zk® gravitaļn² 
s²le obou mŊst ve srovn§n² s ostatn²mi ģelezniļn²mi kŚiģovatkami projektu RAILHUC, 
struktuŚe os²dlen² kraje a chybŊj²c²mu rozvojov®mu dokumentu v oblasti region§ln² ģelezniļn² 
infrastruktury z pozice kraje, objednatele region§ln² dr§ģn² osobn² dopravy, je jako z§jmov§ 
oblast ģelezniļn²ho uzlu Śeġeno cel® ¼zem² kraje vļetnŊ napojen² na s²dla sousedn²ch 
regionŢ. 

2 PŚestupn² termin§ly a p§teŚn² s²Š veŚejn® dopravy 
Kraje Vysoļina 

2.1 Pozitivn² aspekt 

Kraj Vysoļina vypracoval v roce 2011 koncepļn² dokument Program rozvoje Kraje Vysoļina, 
kde definuje v prioritn² oblasti Technick§ infrastruktura opatŚen² Zlepġen² dopravn² obsluhy. 
Pro dosaģen² tohoto opatŚen² jsou realizov§ny taktov® j²zdn² Ś§dy pro region§ln² ģelezniļn² 
obsluhu. Tento syst®m je odvozen od celost§tn²ho taktov®ho j²zdn²ho Ś§du hlavnŊ na lince 
R9 Brno ï Havl²ļkŢv Brod ï Praha a R11 Brno ï Jihlava ï Ļesk® BudŊjovice ï PlzeŔ. 
Dalġ²m pŚ²kladem mŢģe bĨt existence pŚestupn²ch termin§lŢ mezi ģelezniļn² a autobusovou 
dopravou v uzlovĨch mŊstech Havl²ļkŢv Brod, ChotŊboŚ, ĢŅ§r nad S§zavou, Nov® MŊsto na 
MoravŊ, N§mŊġŠ nad Oslavou a Telļ, kter® koncentruj² nab²dku veŚejn® dopravy do jednoho 
bodu. 

Mezi pozitiva lze rovnŊģ zaŚadit intervalovĨ j²zdn² Ś§d d§lkov® autobusov® dopravy Praha ï 
Jihlava ï Brno (linka 721309). Toto spojen² umoģŔuje vĨhodnou ļasovou dostupnost 
mezin§rodn²ch dopravn²ch uzlŢ Praha a Brno. 

Pozitivn²m aspektem je tak® dostupnost datab§ze vydanĨch j²zdenek ve veŚejn® linkov® 
dopravŊ, kter§ poskytuje dlouhodobĨ zdroj informac² o objemech a vazb§ch dopravn² 
popt§vky v autobusov® dopravŊ.  

2.2 Z§kladn² probl®m  

Z§kladn²m probl®mem naplŔov§n² opatŚen² Zlepġen² dopravn² obsluhy regionu je chybŊj²c² 
strategickĨ dokument, kterĨ by se hloubŊji zabĨval problematikou dopravn² obsluhy ve 
stŚednŊdob®m a dlouhodob®m horizontu, rovnŊģ nejsou dostateļnŊ rozvinuty hodnot²c² 
krit®ria dopravn² obsluhy (standardy dopravn² obsluģnosti). 
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AnalĨza st§vaj²c² nab²dky a popt§vky po veŚejn® dopravŊ prok§zala st§lĨ odliv cestuj²c²ch 
z veŚejn® dopravy na region§ln² ¼rovni. Tento stav je nutn® zastavit vhodnĨmi opatŚen²mi ve 
veŚejn® dopravŊ. 

V ģelezniļn² s²ti je Kraj Vysoļina zasaģen ned§vnou rekonstrukc² ģelezniļn² tratŊ mezi 
Prahou, Pardubicemi a Brnem, kter§ je pŚ²mĨm konkurentem trasy TEN-T pŚes Havl²ļkŢv 
Brod, kde jsou n²zk® traŠov® rychlosti. Tato situace zpŢsobila odliv dopravn² nab²dky 
d§lkovĨch vlakŢ z Kraje Vysoļina; v minulosti byly na trati Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod ï Brno 
provozov§ny i mezin§rodn² vlaky s²tŊ EC. Dnes jsou na t®to trati provozov§ny pouze vlaky 
meziregion§ln²ho a region§ln²ho vĨznamu R, Sp a Os. 

Mezery na trhu vyuģili dopravci autobusovĨch linek zaveden²m spojen² Brno ï Jihlava ï 
Praha po d§lnici D1. 

Celkov§ koncepce d§lkov® autobusov® dopravy je ve st§vaj²c²m syst®mu obt²ģnŊ 
uchopiteln§, jelikoģ Kraj Vysoļina se nach§z² mezi vĨznamnĨmi uzlovĨmi body Prahou a 
Brnem, kter® jsou obsluhov§ny mnoģstv²m autobusovĨch linek mimo z§vazek veŚejn® sluģby 
a proj²ģdŊj² tranzitnŊ pŚes Kraj Vysoļina, pŚiļemģ pln² i ¼lohu rychl® region§ln² dopravy.  

Na tento probl®m navazuje neexistence pŚestupn²ho termin§lu n§rodn²ho vĨznamu, resp. 
jeho roztŚ²ġtŊn² mezi dvŊ mŊsta Jihlavu a Havl²ļkŢv Brod. V souļasn® dobŊ nefunguje jeden 
pŚestupn² uzel, kterĨ by umoģnil jednotn® spojen² d§lkov® dopravy souļasnŊ s ģelezniļn² a 
autobusovou dopravou. Dopravn² uzel Havl²ļkŢv Brod dnes funguje pro severn² ļ§st kraje 
jako pŚestupn² uzel na ģelezniļn² dopravu, zat²mco dopravn² uzel Jihlava funguje pro zbytek 
kraje pro pŚestup na d§lkov® autobusov® spoje. Ģelezniļn² doprava ve mŊstŊ Jihlava je 
zabezpeļena stanicemi Jihlava, kter§ m§ okrajovou polohu a Jihlava mŊsto v bl²zkosti 
centra. 

Z hlediska region§ln²ho pohledu je Kraj Vysoļina nejv²ce postiģen ve vztahu k obsluze 
veŚejnou dopravou n²zkou hustotou os²dlen² regionu cca 75 osob/km2. Toto os²dlen² 
neumoģŔuje zajiġtŊn² kvalitn²ho spojen² mezi obcemi. PŚ²liġn§ roztŚ²ġtŊnost a n²zk® objemy 
pŚepravn² popt§vky zpŢsobuj² provoz veŚejn® dopravy n§kladnĨm.  

Z hlediska infrastruktury je nutn® posoudit a identifikovat kapacitn² probl®my na 
jednokolejnĨch trat²ch, kter® mohou bĨt probl®mem pro zvĨġen² kvality nab²dky pro vybran® 
dopravn² vazby. 

2.3 Intervenļn² z§sahy do syst®mu 

PŚ²klady intervenļn²ch z§sahŢ do syst®mu veŚejn® dopravy v Kraji Vysoļina: 

Á rozvoj pŚestupn²ch termin§lŢ 

Á zvĨġen² kvality veŚejn® dopravy n§kupem n²zkopodlaģn²ch ģelezniļn²ch vozidel 

Á vĨstavba nov® vĨhybny Vesel²ļko, kter§ se nach§z² na ģelezniļn² trati 251 ĢŅ§r nad 
S§zavou ï Nov® MŊsto na MoravŊ ï Tiġnov 

2.4 Podrobnosti z§sahu do syst®mu 

Infrastrukturn² opatŚen² a n§kup kolejovĨch vozidel jsou spolufinancov§ny z Evropsk®ho 
fondu pro region§ln² rozvoj, infrastruktura tak® z Fondu soudrģnosti (pŚ²padnŊ z nov®ho 
fondu CEF ï N§stroj pro propojen² Evropy), v dŢsledku investiļn² n§roļnosti, kter§ je mimo 
moģnosti region§ln²ch, popŚ. n§rodn²ch rozpoļtŢ. Vzhledem k dlouhodob®mu 
nedostateļn®mu financov§n² ģelezniļn² infrastruktury je pro region§ln² rozvoj dŢleģit§ 
podpora Evropsk® unie v oblasti ģelezniļn² infrastruktury. 
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2.5 Provozn² zkuġenosti 

Zkuġenosti s provozov§n²m ģelezniļn²ho syst®mu ve venkovsk®m regionu: kvŢli historick® 
ģelezniļn² infrastruktuŚe a kopcovit® krajinŊ je syst®m pomalĨ, proto byly poŚ²zeny nov® vozy 
s vyġġ² akceleraļn² schopnost². Aļkoli n²zkopodlaģn² vozidla s vyġġ² akcelerac² jsou schopny 
dosahovat kratġ²ch j²zdn²ch dob, nebylo dosaģeno sn²ģen² dojezdovĨch ļasŢ v r§mci j²zdn²ho 
Ś§du. Mnohem vyġġ² dŢraz je proto nutn® kl§st zejm®na na syst®mov® opatŚen² 
v modernizaci trat², sladŊn² j²zdn²ch Ś§dŢ, zajiġtŊn² pŚestupŢ ve stanic²ch v uzlovĨch mŊstech 
a harmonizaci nab²dky sluģeb s popt§vkou. N²zk® objemy popt§vky kladou vŊtġ² n§roky na 
tvorbu j²zdn²ch Ś§dŢ a sladŊn² taktov® a popt§vkov® ļ§sti syst®mu veŚejn® dopravy. 
V souļasn® dobŊ se nepodaŚilo dos§hnout potŚebn® koordinace mezi ģelezniļn² a 
autobusovou dopravou. 

2.6 ZmŊny v objemech osobn² dopravy 

Pro srovn§n² stupeŔ automobilizace v Kraji Vysoļina stoupl mezi lety 2001 a 2011 z 331 
vozidel na 1 000 obyvatel na 426 vozidel na 1 000 obyvatel. To se projevilo i na zmŊnŊ dŊlby 
pŚepravn² pr§ce v neprospŊch veŚejn® dopravy. Celkov® ukazatele za Kraj Vysoļina chyb². 
V r§mci projektu RAILHUC byla analyzov§na doj²ģŅka do pr§ce mezi lety 2001 a 2012, kdy 
v roce 2001 bylo 57 % cest veŚejnou dopravou a v roce 2012 jiģ jen 15 %. U cesty do ġkol se 
jedn§ o pokles z 97 % na 63 %. I pŚes moģnou nekompatibilitu metodiky sbŊru dat mezi lety 
2001 a 2012 se jedn§ o dramatickĨ pokles vyuģ²v§n² veŚejn® dopravy pro pravideln® cesty.  

2.7 Pouļen² a d²lļ² ne¼spŊchy 

Provozov§n² veŚejn® dopravy v n²zce zalidnŊnĨch oblastech je velmi komplikovan® a 
n§kladn®. Kl²ļem k re§ln® pŚepravŊ osob veŚejnou dopravou je analĨza popt§vky a 
nastaven² nab²dky. PŚi nedostatku popt§vky a niģġ²ch frekvenc²ch nab²dky je nutn® 
cestuj²c²ho oslovit jinak. Kraj Vysoļina m§ vĨznamnou diverzifikaci mezi s²lou dopravn²ch 
vazeb, a tomu se mus² pŚizpŢsobit i syst®m veŚejn® dopravy. D§le je nutn® zpŚehlednit 
syst®m d§lkov® veŚejn® dopravy, kter§ je mnohem v²ce konkurenļn² pro individu§ln² dopravu 
oproti dopravŊ region§ln². Tato konkurence je zakotvena mj. v tarifu na dlouh® vzd§lenosti. 
PŚi poģadavku obsluhy vġech s²del nezbĨvaj² finanļn² prostŚedky na pos²len² zaj²mavĨch 
vazeb, kter® mohou uchopit vyġġ² objemy cestuj²c²ch pro cesty veŚejnou dopravou. 
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Grafick§ pŚ²loha dojezdovĨch ļasŢ IAD a VD 
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