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1 Đvod, motivace 

N§vrhy koncepce s²tŊ veŚejn® dopravy Kraje Vysoļina, resp. koncepce pŚepravy osob, 
vych§z² z filosofie, ģe rozvojov§ opatŚen² na vybranĨch trat²ch jsou nezbytn§ a souļasnŊ 
kaģd® z nich mus² v®st ke zvĨġen² kvality veŚejn® nab²dky. Pouze za tohoto pŚedpokladu je 
moģn® oļek§vat alespoŔ stabilizaci veŚejn® sluģby, resp. udrģen² si z§kazn²kŢ/cestuj²c²ch. 

N§vrhy a opatŚen² se pŚednostnŊ zamŊŚuj² na vyuģit² st§vaj²c²ch kvalitativn²ch rezerv 
v provoznŊ organizaļn² oblasti, n§slednŊ, po jejich realizaci, jsou doporuļov§na n§roļnŊjġ² 
infrastrukturn² opatŚen². 

1.1 ZamŊŚen² kapitoly 

Koncept n§vrhu se zabĨv§ principy Śeġen² p§teŚn² kostry tras a linek veŚejn® dopravy podle 
vĨznamu v dopravn² obsluze ¼zem² a z§sadami tvorby nab²dky s rozdŊlen²m podle 
dopravn²ch m·dŢ a dŢrazem na n§vaznosti. StŊģejn²m prvkem je centr§ln² dopravn² uzel 
Havl²ļkŢv Brod/Jihlava.  

P§teŚn² kostra, rozvojov® z§mŊry a opatŚen² vych§zej² z hlavn²ch pŚepravn²ch vztahŢ a 
pŚepravn²ch proudŢ, pŚedpokl§d§ se podrobnost vazeb na ¼rovni OPĐ, ORP, bĨvalĨch 
okresn²ch mŊst a krajsk®ho mŊsta Jihlava. 

V souladu se zad§n²m a podle rozvojovĨch z§mŊrŢ koncept obsahuje 3 varianty pŚ²stupu k 
Śeġen²: 

Á konzervativn² pojet² 

Á aktivn² pojet² 

Á vĨhledov§ verze VRT (vysokorychlostn² tratŊ rychl®ho spojen²)  

Jedn§ se o moģnĨ koncept dopravn²ho Śeġen², kterĨ je sestaven za ¼ļelem modelov§n² 
popt§vky a identifikace infrastrukturn²ch opatŚen². PŚedevġ²m u aktivn² varianty a varianty 
VRT n§mŊty, z§mŊry a opatŚen² dokumentuj² pouze smŊr moģn®ho rozvoje v osobn² 
dopravŊ, kterĨ bude upravov§n a revidov§n podle re§ln®ho vĨvoje. 

1.2 VĨchoz² podklady, pouģit® zdroje 

Rozhoduj²c² vĨchoz² podklady a pouģit® zdroje byly pŚevzaty z veŚejnŊ dostupnĨch informac²: 

Á Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty s. o., adresa www.szdc.cz, 
resp. http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?oid=594598 

Á J²zdn² Ś§dy SĢDC 2011/2012 

Á Socioekonomick§ studie potenci§lu vyuģit² rychl®ho ģelezniļn²ho spojen² mezi Brnem 
a Prahou, pŚedbŊģn® vĨsledky; KORDIS JMK, a. s., 2013 

 

 

http://www.szdc.cz/
http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?oid=594598
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2 Varianty koncepce Śeġen² 

VĨvojov® stavy koncepce s²tŊ a linek, resp. dopravn² obsluhy a dostupnosti ¼zem² Kraje 
Vysoļina, jsou Śeġeny ve tŚech variant§ch: 

Á konzervativn² varianta; koncepce je zaloģena vĨhradnŊ na opatŚen²ch tĨkaj²c² se 
organizace provozu a provozn² technologie se zamŊŚen²m na zlepġen² pŚepravn² 
nab²dky, 

Á aktivn² varianta; pŚedpokl§d§ vĨraznŊjġ² podporu rozvoji dopravn² infrastruktury a 
s n²m spojen® opatŚen² v organizaci provozu pŚepravn² nab²dky, 

Á varianta VRT (vysokorychlostn² tratŊ); z§sadn²m zpŢsobem mŊn² rozdŊlen² 
pŚepravn²ho trhu a pŚedstavuje vĨrazn® zvĨġen² kvality pŚepravy zejm®na pro n§rodn² 
a mezin§rodn² vazby.  

V pŚ²padŊ prvn²ch dvou variant se zachov§v§ pŚibliģnŊ souļasn® rozdŊlen² pŚepravn²ho trhu 
veŚejn® osobn² dopravy. PŚes investiļn² podporu ģelezniļn² osobn² dopravy, v pŚ²padŊ aktivn² 
verze, zŢst§v§ obsluha ¼zem² Kraje Vysoļina takov§, ģe jeho oblasti severnŊ d§lnice D1 
bude st§le ovl§d§na nab²dkou na ģelezniļn²m koridoru TEN-T, trat² 230 (Praha ï) Kol²n ï 
Havl²ļkŢv Brod a 250 (Praha ï) Havl²ļkŢv Brod ï Brno ï K¼ty, vļetnŊ navazuj²c²ch trat² ze 
severn²ch parti² kraje.  

V dopravn² obsluze ¼zem² Kraje Vysoļina jiģnŊ od d§lnice D1 zŢstane dominantn²m 
syst®mem autobusov§ doprava, kter§ bude st§le v²ce vyuģ²vat zvyġuj²c² se kvalitu provozu 
d§lnice D1. 

N§sleduj²c² srovn§n² kvality pŚepravy dokumentuje vĨġe uveden® pŚedpoklady. 

Vzd§lenost mezi ģelezniļn²m uzlem a bĨvalĨm okresn²m mŊstem Havl²ļkŢv Brod, kterĨ je 
situov§n na koridoru TEN-T a s²deln²mi mŊsty Praha, Brno (centroidy ¼zem²), je v ģelezniļn² 
osobn² dopravŊ pŚibliģnŊ 134,8 km, resp. 121,9 km, s ļasovou dostupnost² kolem 2 hod. a 35 
minut, resp. kolem 2 hodin a 11 minut (v ļasech je zahrnuta tak® prŢmŊrn§ ļekac² doba). 

Vz§jemn§ dostupnost krajsk®ho mŊsta Jihlava a s²deln²ch mŊst Praha a Brno autobusovou 
dopravou je takov§, ģe pŚi vzd§lenosti (mezi centroidy ¼zem²) pŚibliģnŊ 131,5 km, resp. 94,5 
km, ļin² ļasov§ dostupnost kolem 2 hodin a 30 minut, resp. zhruba 2 hodiny (v ļasech je 
zahrnuta tak® prŢmŊrn§ ļekac² doba). 

Pokud vezmeme v ¼vahu, ģe vz§jemn§ dostupnost mŊsta Jihlava a Havl²ļkŢv Brod vych§z² 
na pŚibliģnŊ 30 minut bez dalġ²ho zdrģen² z titulu pŚestupu, je zŚejm®, ģe aby doġlo ke zmŊnŊ 
souļasn®ho rozdŊlen² pŚepravn²ho trhu, musela by modernizace dopravn² infrastruktury na 
trat²ch TEN-T 230 a 250 uspoŚit v²ce neģ zmiŔovanĨch 30 minut. S velkou pravdŊpodobnost² 
nebude tohoto efektu dosaģeno, a tak zmŊnu na trhu pŚinese aģ rozvoj syst®mu VRT.  

2.1 VĨchodiska a pŚedpoklady koncepce 

VĨhledov§ koncepce p§teŚn²ch tras a linek veŚejn® dopravy byla tvoŚena a zaloģena na 
tŊchto n§sleduj²c²ch motivaļn²ch vĨchodisc²ch a pŚedpokladech: 

Á ģelezniļn² osobn² doprava si mus² udrģet rozhoduj²c² postaven² pro d§lkov® pŚepravn² 
relace a vazby s vysokou popt§vkou po pŚem²stŊn², 

Á vĨznamnĨm prvkem je dopravn² kooperace nab²dky mezi ģelezniļn² osobn² dopravou 
s veŚejnou linkovou dopravou, vļetnŊ nab²dky mimo z§vazek veŚejn® sluģby s 
moģnost² jej²ho ovlivŔov§n², 
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Á nelze vĨhledovŊ akceptovat soubŊģnou nab²dku vykon§vanou v r§mci z§vazku 
veŚejn® sluģby a mimo tento z§vazek, pŚedevġ²m pak u veŚejn® linkov® dopravy, 

Á pro rozdŊlov§n² pŚepravn²ho trhu (popt§vky) rozhoduje spoleļensk§ kvalita, a ta je 
pomŊŚov§na pŚednostnŊ spotŚebou ļasu a cenou pŚem²stŊn² pŚi zajiġtŊn² vysok®ho 
standardu kvality vozov®ho parku. 

 
Vlastn² nab²dka je pak sestavena za tŊchto kvalitativn²ch pŚedpokladŢ pro pŚemisŠov§n² osob 
v r§mci Śeġen®ho ¼zem² a sledovanĨch vazeb: 

a) krajsk® mŊsto Jihlava bude bez pŚestupu spojeno s n§rodn²mi a mezin§rodn²mi s²dly 
Praha a Brno, ostatn² bĨval§ okresn² mŊsta Havl²ļkŢv Brod, PelhŚimov, TŚeb²ļ a ĢŅ§r 
nad S§zavou budou spojena s n§rodn²mi a mezin§rodn²mi s²dly Praha a Brno nejv²ce 
s 1 pŚestupem, 

b) krajsk® mŊsto Jihlava a ostatn² bĨval§ okresn² mŊsta Havl²ļkŢv Brod, PelhŚimov, 
TŚeb²ļ a ĢŅ§r nad S§zavou budou spojena s ostatn²mi s²dly soused²c²ch krajŢ Ļesk® 
BudŊjovice a Pardubice nejv²ce s 1 pŚestupem, 

c) ļasov§ dostupnost n§rodn²ch a mezin§rodn²ch s²del Praha a Brno z krajsk®ho mŊsta 
Jihlava a ostatn²ch bĨvalĨch okresn²ch mŊst Havl²ļkŢv Brod, PelhŚimov, TŚeb²ļ a 
ĢŅ§r nad S§zavou se vĨhledovŊ pŚedpokl§d§ kolem 90 minut. 

2.2 Konzervativn² varianta 

Je zachov§no souļasn® rozdŊlen² pŚepravn²ho trhu veŚejn® osobn² dopravy. Obsluha ¼zem² 
Kraje Vysoļina severnŊ od d§lnice D1 je ovl§d§na nab²dkou na ģelezniļn²m koridoru TEN-T, 
trat² 230 (Praha ï) Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod a 250 (Praha ï) Havl²ļkŢv Brod ï Brno ï K¼ty, 
vļetnŊ navazuj²c²ch trat² ze severn²ch parti² kraje. Oblasti Kraje Vysoļina jiģnŊ od d§lnice D1 
jsou dominantnŊ obsluhov§ny syst®mem autobusov§ doprava, kter§ vyuģ²v§ zvyġuj²c² se 
¼roveŔ kvality provozu d§lnice D1. 

R§mcovŊ se n§vrhy a n§mŊty vĨhradnŊ zamŊŚuj² na opatŚen² v provoznŊ organizaļn² oblasti, 
jako jsou napŚ. provozn² nebo bezpeļnostn² pŚest§vky ve vĨhybn§ch na jednokolejnĨch 
trat²ch s c²lem zkr§cen² j²zdn² doby. NŊkter§ vĨznamn§ opatŚen² jsou zaloģena na 
pŚedpokladu moģnosti bezpeļn®ho spojov§n² a rozpojov§n² vozidel. Dalġ² oblasti z§jmu jsou 
¼pravy ļasovĨch poloh vlakŢ ve snaze zkvalitnŊn² dopravn² obsluhy s²del a zlepġen² 
koordinace nab²dky. 

P§teŚn² s²Š (obr§zek 1) je tvoŚena tŊmito trasami podle dopravn²ho vĨznamu: 

Trasy mezin§rodn²ho a celost§tn²ho vĨznamu 

Á ģelezniļn² koridor TEN-T, tratŊ 230 (Praha ï) Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod a 250 (Praha ï) 
Havl²ļkŢv Brod ï Brno ï K¼ty 

Á ģelezniļn² traŠ 225 Havl²ļkŢv Brod ï Vesel² nad Luģnic² 

Á ģelezniļn² traŠ 240 Jihlava ï Brno 

Á linkov§ autobusov§ doprava Brno ï Jihlava ï Praha 

Á linkov§ autobusov§ doprava Jihlava ï Pardubice 

Trasy region§ln²ho a mezikrajsk®ho vĨznamu 

Á ģelezniļn² traŠ 224 Horn² Cerekev ï T§bor 

Á ģelezniļn² traŠ 238 Havl²ļkŢv Brod ï Pardubice 
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Á linkov§ autobusov§ doprava PelhŚimov ï Praha, PelhŚimov ï Ļesk® BudŊjovice, 
TŚeb²ļ ï Ļesk® BudŊjovice, Jihlava ï Znojmo 

Á linkov§ autobusov§ doprava spojuj²c² krajsk® mŊsto Jihlava s ostatn²mi bĨvalĨmi 
okresn²mi mŊsty mimo ģeleznici, tzn. vazby ĢŅ§r nad S§zavou ï Jihlava, PelhŚimov ï 
Jihlava 

Trasy m²stn²ho vĨznamu 

Á ģelezniļn² tratŊ 212 SvŊtl§ nad S§zavou ï Ļerļany, 227 Kostelec u Jihlavy ï 
Slavonice, 237 Humpolec ï Havl²ļkŢv Brod, 241 OkŚ²ġky ï Znojmo, 251 ĢŅ§r nad 
S§zavou ï Nov® MŊsto na MoravŊ ï Tiġnov, 252 Velk® MeziŚ²ļ² ï KŚiģanov 

Á linkov§ autobusov§ doprava spojuj²c² mimo ģeleznici POĐ a ORP s krajskĨm mŊstem 
Jihlava a s ostatn²mi bĨvalĨmi okresn²mi mŊsty v r§mci okresu 

 
Obr§zek 1 P§teŚn² s²Š veŚejn® dopravy ï konzervativn² varianta 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
   

 

  8 / 34 

Linkov® veden² 

 
Obr§zek 2 Linkov® veden² veŚejn® dopravy ï konzervativn² varianta 

PŚehled linek 

Linky mezin§rodn²ho a celost§tn²ho vĨznamu (linky R) 

Á R1/vlak: Praha ï Havl²ļkŢv Brod ï Brno 

 
Pozn§mka: Z vlakŢ Praha-Havl²ļkŢv Brod jsou 2 vlaky ukonļeny v Havl²ļkovŊ BrodŊ a 1 
vlak v JihlavŊ. Z vlakŢ Havl²ļkŢv Brod-Praha jsou vypraveny po 1 vlaku z Jihlavy, 
Havl²ļkova Brodu a ĢŅ§ru nad S§zavou. 

Z§kladn² ļasov® polohy (rann² ġpiļkov§ hodina nebo obdob²/navazuj²c² sedlo): 
- smŊr Brno: SvŊtl§ nad S§zavou   :L45/:L45 

Havl²ļkŢv Brod  :00/:S00 
ĢŅ§r nad S§zavou  :30/:S30 
Tiġnov    :15/:L15 

 

 






















































